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Beschreibung 

Kxaftfahrzeuge weisen im allgemeinen mehrere Off- 
nungen in der Karosserie auf, die durch Glasscheiben 
verschlossen werden, und zwar zum Teil mit beweglich 5 
gefiihrten Scheiben, die vielfach mit einem Antrieb ge- 
koppelt sind, und zum Teil mit ortsfest eingebauten 
Scheiben. Unter den ortsfest einbaubaren Scheiben sind 
solche bekannt (EP- A2 0 304 694), die einen umlaufen- 
den Rahmen aus Kunststoff haben, der im Randbereich 10 
der Innenseite der Scheibe und entlang dem Scheiben- 
rand mit der Scheibe dauerhaft verbunden ist Dieser 
Rahmen ist unter Verwendung eines Haftvermittlers 
unmittelbar an der Scheibe angeformt Der Rahmen 
weist Dichtungselemente in Form umlaufender Rippen 15 
mit geringer Querschnittsbreite auf, die sich beim Ein- 
bau der Scheibe an den Randbereichen der Karosserie- 
offnung aniegen. Der Rahmen weist auBerdem fur das 
Festhalten der Scheibe in der Karosserieoffnung im 
Querschnitt hakenformige Halteelemente auf. 20 

Die Halteelemente weisen einen normal zur Scheibe 
verlaufenden Steg und an seinem Ende einen Haken mit 
einer parallel zur Scheibe und zum Karosserieteil ver- 
laufenden Rastflache und mit einer davon abgekehrten 
Rampenflache auf. Beim Anlegen der Scheibe an der 25 
Karosserieoffnung werden die Halteelemente aufgrund 
der Rampenflache am Ende zur Seite gebogen, bis beim 
weiteren Andriicken der Scheibe das Hakenende der 
Halteelemente hinter dem Karosserieteil einschnappt 
und seine Rastflache am Karosserieteil anliegt und die 30 
Scheibe festhalt. 

Bei einem Rahmen aus einem Kunststoff mit geringe- 
rer Formfestigkeit werden die Halteelemente durch 
Einsatze aus einem Kunststoff mit groBerer Formfestig- 
keit gebildet, die am Rahmen in Umfangsrichtung in 35 
Abstanden verteilt angeordnet sind. Sie werden beim 
Herstellen des Rahmens zu Anfang, ebenso wie die 
Scheibe selbst, in die PreBform fur den Rahmen einge- 
legt, so daB ein an ihnen vorhandener FuB vom Werk- 
stoff des Rahmens umformt wird und die Halteelemente 40 
dadurch mit dem Rahmen und mit der Scheibe dauer- 
haft verbunden sind. Bei einem Rahmen aus einem 
Kunststoff groBerer Formfestigkeit werden die Halte- 
elemente in einem. Stiick mit, den iibrigen Profilteilen 
des Rahmens hergestellt, Dann allerdings ist am Rah- 45 
men eine umlaufende Nut fur die Aufnahme einer um- 
laufenden Weichdichtung vorgesehen, die beim Einbau 
der Scheibe zusatzlich eingelegt werden muB. 

Bei der erstgenannten Ausfuhrungsform der bekann- 
ten Scheibe ist zwar der Einbau verhaltnismaBig ein- 50 
fach. Sie verursacht aber einen hoheren Fertigungsauf- 
wand, weil die Einsatze gesondert hergestellt werden - 
mussen und einzeln in die PreBform fur den Rahmen 
eingesetzt werden mussen. Dadurch ist auch die PreB- 
form sehr kompliziert und ihre Handhabung umstand- 55 
lich. AuBerdem. ist die Einbruchsicherheit der Scheibe 
gering, weil mit einem durmen Werkzeug, das durch den 
verhaltnismaBig weichen Rahmenwerkstoff hindurch 
eingeschoben wird, die Stege mit den Hakenenden ver- 
haltnismaBig leicht vom Karosserieteil weggebogen so 
werden konnen und. dann die Scheibe insgesamt frei 
herausgehoben werden. kann. Bei der letztgenannten 
Ausfuhrungsform der bekannten Scheibe -ist zwar die 
Fertigung vereinfacht Dadurch aber, daB der Rahmen 
in seiner Gesamtheit , aus einem Werkstoff hoherer 65 
Formfestigkeit besteht, ist die Schmiegsamkeit des Rah- 
mens geringer, so daB nicht nur aus Griinden einer gu- 
ten Abdichtung, sondern auch wegen der Forderung 
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eines spielfreien Zusammenwirkens des Rahmens mit 
der Karosserie zusatzlich eine Weichdichtung eingelegt 
werden muB. Das schrankt die zulassigen Fertigungsto- 
leranzen sowohl beim Scheibenrahmen wie auch bei der 
Karosserie ein und erfordert auch zusatzliche Einbau- 
maBnahmen. Trotz der hoheren Formfestigkeit des 
Rahmens ist bei einer solchen Scheibe die Einbi-uchsi- 
cherheit nicht viel groBer, weil bei ihr, wegen der groBe- 
ren Formfestigkeit des Rahmenwerkstoffes, eine ausrei- 
chende Biegsamkeit des Steges mit dem Hakenende 
durch eine entsprechende Verringerung der Wanddicke 
des Steges erreicht werden muB und/oder dadurch, daB 
die Rastflache verklirzt wird. Beides erleichtert das 
Wegdriicken der Hakenenden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine orts- 
fest einbaubare Scheibe zu schaffen, die einfach herge- 
stellt werden kann, die selbst verhaltnismaBig groBe 
Fertigungstoleranzen der Karosserieteile zu liberbruk- 
ken vermag und die eine bessere Einbruchssicherheit als 
die bekannte Scheibe bietet. 

Diese Aufgabe wird durch eine Scheibe mit den im 
Anspruch I angegebenen Merkmalen gelost 

Dadurch, daB die Halteelemente des Scheibenrah- 
mens durch eine parallel zur Scheibe ausgerichtete Hal- 
tenut und eine gleichgerichtete biegeelastische Haltelei- 
ste gebildet werden, konnen diese Halteelemente zu- 
sammen mit den Dichtungselementen in einem Stuck 
gefertigt werden, wobei zugleich auch die Ausnehmun- 
gen fur die Federklammern hergestellt werden. Bei der 
Herstellung des Rahmens werden keinerlei Einlegeteile 
benotigt. Beim Einbau der Scheibe werden keine zusatz- 
lichen Dichtungsmittel benotigt. Da die beim Einbau der 
Scheibe nachtraglich eingesetzten Federklammern ei- 
nen GroBteil der Haitekraft ubernehmen, kann fiir den 
Rahmen und damit auch fur die Dichtungselemente und 
die Halteelemente ein Werkstoff mit geringerer Form- 
festigkeit und einer entsprechend groBeren Nachgiebig- 
keit verwendet werden, so daB der Einbau der Scheibe 
nach der bekannten Schnur-Methode problemlos mog- 
lich ist Dadurch erhalt der Rahmen auch eine so groBe 
Schmiegsamkeit, daB er die ublichen Fertigungstoleran- 
zen im Karosseriebau ohne weiteres auszugleichen ver- • 
mag. Bei dieser Scheibe liegt im eingebauten Zustand 
die durchgehende Halteleiste unterhalb des metallenen 
Karosserieteils. Sie kann also nicht mit einem Werkzeug 
von auBen her weggedriickt werden. Ein gewaltsames 
Ausheben der Scheibe wird dadurch sehr erschwert, um 
nicht zu sagen verhindert, daB die dabei zwischen dem 
Karosserieteil und der Halteleiste auftretenden Krafte 
an der Wurzel der Halteleiste auf diese einwirken und 
dadurch die Halteleiste kaum abgebogeh werden kann. 
Gleichzeitig wirken die Federklammern' mit ihrer gro- 
Beren Haitekraft einem Abbiegen der Halteleiste entge- 
gen. ■ ■ • ■ ' 

Durch eine Ausgestaltung nach Anspruch 2 wird er- 
reicht, daB zumindest im Bereich der Mundung der Nut 
die Halteleiste mit einer gewissen Vorspannung an dem • 
in die Nut eingreifenden Karosserieteil anliegt, so daB' 
dadurch die Dichtwirkung erhoht wird. Das wird durch' 
einen wellenformigen Verlauf der Seitenwand der Nut 
noch gesteigert, weil durch die Wellenform der Anteil 
der anliegenden Flachenbereiche vermindert 'und da- 
durch wiederum die.FIachenpressung in den anliegen-' 
den Bereichen erhoht wird. - 

Bei' einer Ausgestaltung nach Anspruch 3 wird uber 
die durch die Klemmkraft der Federklammer erzeugte 
Reibungskraft hinaus eine Verankerung durch Form- 
schluB mit dem Rahmen erreicht 
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Durch eine Ausgestaltung nach Anspruch 4 kann eine 
fur die Karosserie vorgesehene Innenverkleidung im 
Bereich der Scheibe auf einfache Weise mit Hilfe der 
ohnehin vorhandenen Federklammern befestigt wer- 
den, ohne daQ dafiir zusaizliche Befestigungsmittel be- 
notigt werden. Dabei wird auBerdem erreichi, daB die 
Innenverkieidung zugleich auch den Rahmen und denje- 
nigen Bereich der Karosserie verdeckt, in dem die 
Scheibe mit der Karosserie verbunden ist. 

Bei einer Ausgestaltung nach Anspruch 5 konnen mit- 
teis der sekundaren Federklammern die Teile der Innen- 
verkieidung ganz einfach am Rahmen der Scheibe ein- 
gekJipst werden und im Bedarfsfalle auch ebenso leicht 
wieder abgenommen werden. 

Bei einer Ausgestaltung nach Anspruch 6 sind die 
Federklammern bereits mit dem Randabschnitt der 
Verkleidung verbunden. so daB das Aufstecken der Fe- 
derklammern am Rahmen im gleichen Arbeitsgang mit 
dem Anbringen der Verkleidung erfolgt. Bei der Weiter- 
bildiing nach Anspruch 7 bildet das Verbindungsele- 
ment fur die Federklammer zugleich ein Positionierele- 
ment fur die Federklammer und die Verkleidung. 

Bei einer Ausgestaltung nach Anspruch 8 wird in der 
gleichen Weise wie zuvor das Anbringen der Feder- 
klammern und der Verkleidung zusammengefaBt und 
vereinfacht. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von in der 
Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispielen naher 
erIauterL Es zeigt 

Fig. I einen ausschnittweise dargestellten Quer- 
schnitt einer mit einem. Rand versehenen Scheibe, die in 
eine Karosserieoffnung eingesetzt ist; 

Fig. 2 einen ausschnittweise dargestellten Quer- 
schnitt der Scheibe nach Fig. 1; 

Fig. 3 und 4 einen Querschnitt bzw. eine Untersicht 
einer Federklammer fur die Scheibe nach Fig. I ; 

Fig. 5 bis 8 je einen ausschnittweise dargestellten 
Querschnitt einer Scheibe gemaB Fig. 1 mit abgewan- 
delten Federklammern und unterschiedlichen Teilen ei- 
ner Innenverkleidung. 

Die ortsfest einbaubare Scheibe 10 stellt eine Bauein- 
heit aus einer blanken Glasscheibe 11 und aus einem 
umlaufenden Rahmen 12 aus Kunststoff dar. Diese 
Scheibe 10 wird in einer Offnung einer Kraftfahrzeug- 
Karosserie 13 eingesetzt. um die Offnung 14 zu ver- 
schlieBen. Ihr UmriB ist daher auf den UmriB der Karos- 
serieoffnung 14 ab'gestimmt 

Die Baueinheit der Scheibe 10 wird dadurch herge- 
stellt, daB die Glasscheibe 11 in eine PreBform fur den 
Rahmen 12 eingelegt wird und in einem Arbeitsgang der 
Rahmen 12 hergestellt und zugleich mit der Glasscheibe 

11 dauerhaft verbunden wird. Der Rahmen 12 wird ge- 
wissermaBen an der Glasscheibe 11 angeformt. Das ge- 
schieht in einem Randbereich 15 der Innenseite 16 der 
Glasscheibe 11. Der freie Rand 17 der Glasscheibe 11 
kann dabei frei bleiben, wie es in Fig. I dargestellt ist 
Oder er kann auch vom Werkstoff des Rahmens 12 um- 
formt werden, wobei dann im allgemeinen der Rahmen 

12 bundig mit der AuBenseite 18 der Glasscheibe 11 . 
abschlieBt- Falls es, z. B. aus Design-GrOnden. er- 
wunscht ist, kann der Rahmen 12 auch bis zur AuBensei- 
te 18 reichen und dort ebenfalls einen bestimmten Rand- 
bereich bedecken. 

Wie aus Fig. I und Fig. 2 ersichtlich ist, weist der 
Rahmen 12 mehrere Dichtungselemente 19 in Form von 
umlaufenden Rippen 21 auf, die in zwei Gruppen aufge^ 
teilt sind, die zur besseren Unterscheidung mit 21.1 und 
21,2 bezeichnet werden. Beim Einsetzen der Scheibe 10 



legen diese Rippen 21 sich an der Karosserie 13 an 
(Pig- U» wobei sie entweder einzeln leicht umgebogen 
werden. wie bei den Rippen 21.2 erkennbar ist, oder die 
Rippen werden zusammen mit dem sie tragenden Profil- 
5 teil 22 abgebogen, wie es bei den Rippen 21.1 der Fall ist. 
Das Umbiegen oder Abbiegen erzeugt eine Vorspan- 
nung in den Rippen, die die Abdichtwirkung der Dich- 
tungselemente 19 erhoht. 

Der Rahmen 12 weist auch Halteelemente 23 auf, 
10 durch die die Scheibe 10 im Bereich der Offnung 14 der 
Karosserie 13 an dieser festgehalten wird Diese Halte- 
elemente 23 werden durch eine umlaufende Haltenut 24 
und durch eine unlaufende Halteleiste 25 gebildet. Die 
Haltenut 24 ist zumindest annahernd parallel zur Glas- 
15 scheibe 11 ausgerichtet und in Richtung zum Scheiben- 
rand 17 hin offen. Im Inneren hat die Haltenut 24 eine 
lichte Weite, die zumindest annahernd gleich der Dicke 
des in sie eingreifenden Karosserieteils 26 (Fig. 1) ist. Im 
Bereich ihrer Mundung oder, mit anderen Worten, im 
20 Bereich des Endabschnittes 27 der Halteleiste 25, ist die 
lichte Weite der Nut 24 kleiner als die Dicke des Karos- 
serieteils 26, so daB nach dem Einbau der Scheibe 10 
zumindest der Endabschnitt 27 der Halteleiste 25 mit 
einer gewissen Vorspannung am Karosserieteil 26 an- 
25 liegt und dadurch die Halteleiste 25 zugleich eine gewis- 
se Dichtwirkung gegenuber der Karosserie 13 hat. Aus 
diesem Grunde ist auch die von der Glasscheibe 11 
abgekehrte Seitenwand 28 der Nut 24, die zugleich die 
Innenseite der Halteleiste 25 darstelit, im Querschnitt 
30 wellenformig ausgebildet, damit die Anlage am Karos- 
serieteil 26 auf einige wenige Flachenabschnitte be- 
schrankt ist und dort die Flachenpressung erhoht ist. 

Wie aus Fig. 1 und Fig. 2 ersichtlich ist, weist;der 
Rahmen 12 Ausnehmungen 29 auf (Fig. 2). Sie sind in 
35 der Umfangserstreckung des Rahmens 12 verteilt ange- 
ordnet. Sie haben in Umfangsrichtung eine Lange von 
etwa 30 mm. Die Ausnehmungen 29 haben ein U-formi- 
ges Querschnittsprofil, das die Haltenut 24 auf drei Sei- 
ten in etwa gleichem Abstand umgibt Der der Glas- 
40 scheibe 11 naher gelegene Profilabschnitt 31, der den 
einen Profilschenkel des U-Profils bildet, ist nutformig 
ausgebildet und parallel . zur Glasscheibe ausgerichtet. 
Die anderen beiden Profilabschnitte 32 und 33, die dem 
Steg bzw. dem zweiten Schenkel des U-Profils entspre- 
45 chen, sind nach auBen hin, d, h. zur AuBenseite des Rah- ' 
mens 12 hin, offen. . . 

Beim Einbau der Scheibe 10 in die Karosserie 13 wird 
in jede Ausnehmung 29 je eine Federklammer 34 einge- 
setzt (Fig. 1). Die Federklammer 34 hat naherungsweise ■ 
50 einen U-formigen AufriB, der auf das Querschnittsprofil 
der Ausnehmungen 29 abgestimmt isL Der Steg 35 und 
die beiden Schenkel 36 und 37 gehen bogenformig inein- 
• ander uber. Die Endabschnitte 38 und 39 der Schenkel 
36 bzw. 37 verlaufen bogenformig nach auBen ge- 
55 krummt. Im ungespannten Zustand der Federklammer 
34 laufen ihre Schenkel 36 und 37 in einem spitzen Win- 
kel aufeinander zu. Im Obergangsbereich vom Schenkel 
36 und 37 zum zugehorigen Endabschnitt 38 bzw. 39 ist 
der lichte Abstand der beiden Schenkel 36 und 37 klei- 
60 ner als der gegenseitige Abstand ihrer Anlageflachen 41 
bzw, 42 in der Ausnehmung 29 (Fig. 2). 

Wie schon in Fig. 1 angedeutet ist und in Fig. 3 und 
Fig. 4 deutlich zu sehen ist, ist an einem der Schenkel 
der Federklammer 34, und zwar am Schenkel 37, ein 
65 Verankerungselement 43 fiir eine Verankerung der Fe- 
derklammer 34 am Rahmen 12 vorhanden. Dieses Ver- 
ankerungselement 43 wird durch eine Zunge 44 gebil- 
det, die am Schenkel 37 nach innen ausgeklinkt ist, wo- 
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bei ihr Zungenende zum Steg 35 der Federkiammer 34 
hin ausgerichtet ist Die Federkiammer 34 wird zweck- 
maCigerweise so in die Ausnehmung 29 eingesetzt, daB 
sich ihr Schenkel 37 mit der Zunge 44 in dem von der 
Glasscheibe 11 entfernt gelegenen Profilabschnitt 33 5 
der Ausnehmung 29 befindet. Beim Einsetzen der Fe- 
derkiammer 34 gleitet die Zunge 44 mehr oder weniger 
an der Innenwand des Profilabschnittes 34 der Ausneh- 
mung 29 entlang and drtickt sich dann in den Werkstoff 
der Halteleiste 23 ein. Wenn auf die Federkiammer 34 10 
eine ausziehende Kraft ausgeubt wird, ohne daB zuvor 
der Schenkel 37 angehoben wird, grabt sich die Zunge 
44 in die Halteleiste 23 ein und verhindert so ein Heraus- 
gleiten der Federkiammer 34 aus der Ausnehmung 29. 

Aus Fig. 5 ist die Scheibe 10 mit einer abgewandelten 15 
Federkiammer 54 zu ersehen. Die Scheibe 10 selbst als 
Baueinheit aus der Glasscheibe 11 und dem Rahmen 12 
ist unverandert. Ebenso ist die Karosserie 13 als unver- 
andert anzusehen. 

Die Federkiammer 54 hat den gleichen AufriB wie die 20 
Federkiammer 34. Die Federkiammer 54 weist den Steg 
55 und die beiden Schenkel 57 und 58 auf, deren Endab- 
schnitte 58 bzw. 59 nach auBen abgebogen sind. Am 
Schenkel 57 ist als erstes Verankerungselement die Zun- 
ge 61 vorhanden, die gleich der Zunge 44 der Feder- 25 
klammer 34 ausgebildet ist. Am Schenkel 57 der Feder- 
kiammer 54 ist als weiteres Verankerungselement eine 
zweite Zunge 62 vorhanden. Sie ist aus dem Schenkel 57 
nach auBen ausgeklinkt, wobei ihr Ende 63 vom Steg 55 
weggerichtet ist. Die zweite Zunge 62 ist zweckmaBi- 30 
gerweise in der Fluchtiinie der ersten Zunge 61 gelegen, 
und zwar in der Weise, daB die beiden Enden 45 und 63 
im geradegestreckten Zustand einander unmittelbar ge- 
genuberstehen. 

Am anderen Schenkel 56 ist als weiteres Veranke- 35 
rungselement eine Ausnehmung 64 vorhanden. Sie kann 
als kreisrundes Loch aber auch als rechteckiges Loch 
ausgebildet sein. Es konnen statt einer einzigen Ausneh- 
mung auch mehrere Ausnehmungen 64 vorhanden sein, 
und zwar von gleicher und/oder von unterschiedlicher 40 
GrundriBform. 

Im Bereich der Scheibe 10 ist eine Innenverkleidung 
65 fur die Karosserie 13 vorgesehen. Von ihr ist in Fig. 5 
nur der Randabschnitt 66 dargestellt. Er hat eine L-for- 
mige Querschnittsform mit den Winkelschenkeln 67 und 45 
68, die den Rahmen 12 auf der an die Glasscheibe 11 
anschlieBenden und an der von der Glasscheibe 11 ab- 
gewandten Seite mit geringem Abstand umgeben. Zur 
besseren Positionierung am Rahmen 12 weist der Rand- 
abschnitt 66 auf seiner dem Rahmen 12 zugekehrten 50 
Innenseite im Bereich einer jeden Ausnehmung 29 eine 
Fiihrungsrippe 69 auf, deren in der Erstreckungsrich- 
tung des Rahmens 12 gemessene Breite geringfugig 
kleiner als die in der gleichen Richtung gemessene Lan- 
ge der Ausnehmung 29 ist '53 

Im Bereich der zweiten Zunge 62 der Federkiammer 
54 ist an der Fiihrungsrippe 69 zweckmaBigerweise eine 
quer zur Fiihrungsrippe 69 ausgerichtete Ausnehmung 
70 vorhanden, die in etwa in der gleichen Weise wie die 
zweite Zunge 62 schrag verlauft. ZweckmaBigerweise so 
wird die Ausnehmung 70 durch eine Lippe 71 zum Teil 
liberdeckt, so daB die in die Ausnehmung 70 eingreifen- 
de Zunge 62 einen zusa.tzlichen Halt hat 

Am Ende des Profilschenkels 67 ist ein an die Fiih- 
rungsrippe 69 anschlieBender zungenformiger Profilteil 65 
72 vorhanden, der sich in den Profilabschnitt 31 der 
Ausnehmung 29 (Fig. 2) hinein erstreckt und darin mit 
einem hakenformigen Endabschnitt 73 in die Ausneh- 



mung 64 am Schenkel 56 der Federkiammer 54 eingreift. , 
Dadurch ist der Randabschnitt 66 der Innenverkleidung 
65 sowohl in der Ausnehmung 29 des Rahmens 12 wie 
auch an der Federkiammer 54 verankert. 

Aus Fig, 5 ist die Scheibe 10 mit der Federkiammer 74 
ersichtlich, die eirie weitere Abwandlung gegeniiber den 
zuvor beschriebenen Ausfiihrungsformen darstellt. Die 
Federkiammer 74 hat den gleichen AufriB wie die Fe- 
derkiammer 34 und weist den Steg 75 und die beiden 
Schenkel 76 und 77 auf. Am Schenkel 77 ist die Zunge 78 
nach innen ausgeklinkt, die gleich der Zunge 44 ist. 

Die Abwandlung der Federkiammer 74 besteht darin, 
daB bei ihr als weiteres Verankerungselement eine. se- 
kundare Federkiammer 79 vorhanden ist Sie wird durch 
einen aus der primaren Federkiammer 74 ausgeklinkten 
Fiachenabschnitt gebildet, der vorzugsweise in der 
Fluchtiinie der Zunge 78 gelegen ist und im geradege- 
streckten Zustand an das Ende der Zunge 76 unmittel- 
bar anschlieBt Der erste Langenabschnitt 81 der prima- 
ren Federkiammer 74 schlieBt am bogenformigen Ober- 
gang zwischen dem Steg 75 und dem Schenkel 76 der 
primaren Federkiammer 74 an diese an und erstreckt 
sich in etwa in der entgegengesetzten Richtung wie der 
Schenkel 76. Der zweite Langenabschnitt 82 schlieBt 
bogenformig an den ersten Langenabschnitt 81 an und 
verlauft zum Teil parallel zum Steg 75 und zum Teil in 
einem spitzen Winkei auf die Fluchtiinie des Steges 75 
zu. Ahnlich wie bei den Schenkein 76 und 77 der prima- 
ren Federkiammer 74 ist der Endabschnitt 83 der sekun- 
daren Federkiammer 79 ieicht auswarts abgebogen. 

An der Innenverkleidung 84 hat der Randabschnitt 85 
wiederum eine L-formige Querschnittsform und weist 
die beiden Winkelschenkel 86 und 87 auf. Im Bereich der 
Ausnehmungen 29 des Rahmens 12 sind am Randab- 
schnitt 85 auf der Innenseite Verankerungselemente 88 
vorhanden. Sie sind als Halteleisten 89 ausgebildet, de- 
ren Querschnittsform und Anordnung auf die Ausbil- 
dung und Anordnung der sekundaren Federklammern 
79 abgestimmt sind. Wie aus Fig, 6 ersichtlich ist, ragt 
die Querschnittsform der Halteleiste 89 zum Teil in die 
Ausnehmung 29 hinein, so daS auch bei dieser Ausfuh- 
rung der Scheibe 10 die Innenverkleidung 84 am Rah- 
men 12 eindeutig positioniert werden kann. 

Bei der aus Fig, 7 ersichtlichen Scheibe 10 ist die Fe- 
derkiammer 94 eingesetzt Sie weist den Steg 95 und die 
Schenkel 96 und 97 auf. Sie hat hinsichtlich ihrer Grund- 
form den gleichen AufriB wie die Federkiammer 34 mit 
dem Unterschied, daB ihre Schenkel 96 und 97 eine sol- 
che Lange haben, daB ihr Steg 95 auBerhalb der Quer- 
schnittsform der Ausnehmung 29 im Rahmen 12 steht 

Im Steg 95 ist wenigstens eine Ausnehmungen 98 in 
Form eines vorzugsweise kreisrunden Dui-chgangslo- 
ches vorhanden. Anstelle der einen Ausnehmung 98 
konnen auch mehrere, beispielsweise zwei oder drei 
Ausnehmungen 98, vorhanden sein, die auf die Lange 
der Federkiammer 94 bezogen gleichmaBig verteilt an- 
geordnet sind. Der Randabschnitt 99 der Innenverklei- 
dung 101 hat wiederum eine L-formige Querschnitts- 
form mit den Winkelschenkeln 102 und 103, die mehr 
Oder weiniger nahe an die AuBenseite des Rahmens 12 
heranreichen. Dort, wo sich die Ausnehmung 98 der 
Federkiammer 94 befindet, weist der Randabschnitt 99, 
genau genommen sein Winkelschenkel 103, einen Vor- 
sprung 104 auf, der die Ausnehmung 98 durchdringt 
Der Vorsprung 104 endet in einem Kopf 105, der einen 
Kreisquerschnitt hat, dessen Durchmesser groBer als 
die licht Weite der Ausnehmung 98 ist Der Vorsprung 
104 und der Kopf 105 sind aus dem gleichen Werkstoff 
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wie der Randabschnitt 99. Sie werden zweckmaBiger- 
weise gleich bei dessen Herstellung daran angeformt, 
wobei die Federklammer 94 zuvor in die PreGform ein- 
gelegt wurde, so daB die Federklammer 94 an dem 
Randabschnitt 99 verankert ist Die Federklammer 94 5 
wird daher beim Anbringen des Randabschnittes 99 der 
Innenverkleidung 101 in die Ausnehmungen 29 des Rah- 
mens 12 eingesetzt. Dadurch ist der Randabschnitt 99 
am Rahmen 12 verankert 

Bei der aus Fig. 8 ersichtlichen Scheibe 10 ist die Fe- 10 
derklammer 114 eingesetzt. Sie weist den Steg 115 und 
die beiden Schenkei 116 und 117 auf. Sie hat hinsichtiich 
ihrer Grundgestalt den gleichen AufriB wie die Feder- 
klammer 34. Dieser Federklammer gegenuber ist die 
Federklammer 114 dahin abgewandelt, daB an ihrem 15 
Steg 115 als Verankerungselement eine Zunge 118 vor- 
handen ist. Diese ist etwa in der Mitte der Hohe des 
Steges 115 angeordnet und erstreckt sich entgegenge- 
setzt zur Erstreckungsrichtung der Schenkei 116 und 
1 17. Die Zunge 118 wird durch einen aus der Federklam- 20 
mer 114 nach auBen ausgekJinkten Flachenabschnitt ge- 
bildet, der vorzugsweise in der Fluchdinie der Zunge 
119 des Schenkels 117 gelegen ist. Die Zunge 118 ist in 
ihrem Endbereich in Langsrichtung wenigstens einmal 
gespaTten. Die dadurch voneinander getrennten Endab- 25 
schnitte 121 und 122 sind in voneinander abgekehrten 
Richtungen abgespreizt. Der Randabschnitt 123 der In- 
nenverkleidung 124 ist hier wieder mit Fuhrungsrippen 
125 versehen. die auf die Ausnehmungen 29 am Rahmen 
12 abgestimmt sind und die zumindest zum Teil in diese 30 
Ausnehmungen eingreifen. Im Bereich des an die Schei- 
be 10 anschlieBenden Winkelschenkels 126 des Randab- 
schnitt 123 isc die Zunge 118 der Federklammer 114 in 
den Werkstoff des Randabschnittes 123 und seiner Fuh- 
rungsrippe 124 eingebettet und damit die Federklam- 35 
mer 114 am Randabschnitt 123 verankert. Die Feder- 
klammer 124 wird mittels des Randabschnittes 123 in die 
Ausnehmung 29 eingesetzt und damit zugleich der 
Randabschnitt 123 am Rahmen 12 verankert. 

40 

Patentanspriiche 

L Ortsfest einbaubare Scheibe fur Kraft f ah rzeuge 
mit den Merkmalen: 

— es ist eine Glasscheibe (1 1) vorhanden, 45 

— es ist ein umlaufender Rahmen (12) aus 
Kunststoff vorhanden, 

— der zumindest im Randbereich (15) der 
Innenseite (16) der Glasscheibe (11) mit 
dieser dauerhaft verbunden ist und 50 

— dessen Profil als Halteelemente (23) fur 
Karosserieteile (26) und/oder als Dich- 
tungselemente (19) gegenuber den Karos- 
serieteilen (13, 26) dienende Profilteile 
aufweist, wobei die Dichtungselemente 55 
(19) als umlaufende Rippen (21) geringer 
Querschnittsbreite ausgebildet sind, 

gekennzeichnet durch die Merkmale: 

— die Halteelemente (23) werden durch eine 
zumindest annahernd parallel zur Glasscheibe eo 
(11) ausgerichtete und in Richiung auf den 
Glasscheibenrand (17) hin offene Haitenut (24) 
und durch eine die Haitenut (24) auf der von 
der Glasscheibe abgekehrten Seite begrenzen- 
de biegeelastische Halteleiste (25) gebildet. 65 

— am Rahmen (12) sind entlang seiner Um- 
fangserstreckung verteilt angeordnete Aus- 
nehmungen (29) vorhanden. 
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— die eine endliche Langserstreckung ha- 
ben, 

— die ein U-formiges Querschnittsprofil 
haben, das die Haitenut (24) mit Abstand 
umgibt, wobei der der Glasscheibe (11) 
naher gelegene Profilabschnitt (31) nut- 
formig ausgebildet ist und die anderen 
beiden Profilabschnitte (32; 33) nach au- 
Ben hin offen sind» 

— in jede Ausnehmung (29) ist eine Feder- 
klammer (34) einsetzbar, 

— deren Abmessung in Langsrichtung 
kleiner als die Umfangserstreckung der 
Ausnehmungen (29) ist, 

— die einen U-formigen AufriB hat, der 
auf das Querschnittsprofil der Ausneh- 
mungen (29) abgestimmt ist, und 

— deren beide Schenkei (36, 37) im Be- 
reich ihrer freien Enden im entspannten 
Zustand einen lichten Abstand haben, der 
kleiner als der gegenseitige Abstand ihrer 
Anlageflachen (41, 42) in den Ausnehmun- 
gen (29) ist. 

2. Glasscheibe nach Anspruch 1. gekennzeichnet 
durch das Merkmal: 

— die von der Glasscheibe (11) entfernt gele- 
gene Seitenwand (28) der Haitenut (24) im 
Rahmen (12) hat im Bereich der Mundung der 
Haitenut (24) von der gegenuberiiegenden Sei- 
tenwand einen lichten Abstand, der kJeiner als 
die Dicke des in die Haitenut (24) eingreifen- 
den Karosserieteils (28) ist, 

— vorzugsweise hat zumindest die voii.der 
Glasscheibe (11) entfernt gelegene Seiten- 
wand (28) der Haitenut (24) im Querschnitt 
einen wellenformigen Verlauf. 

3. Glasscheibe nach Anspruch I oder 2, gekenn- 
zeichnet durch das Merkmal: 

— an der Federklammer (34) ist zumindest an 
einem der Schenkei (37) ein Verankerungsele- 
ment (43) fur die Verankerung am Rahmen 
(12) vorhanden, 

— das Verankerungselement ist bevorzugt als . 
Zunge (44) ausgebildet, 

— die nach innen ausgeklinkt ist und 

— deren Zungenende (45) zum Steg (35) 
der Federklammer (34) hin ausgerichtet 
ist. 

4. Glasscheibe nach einem der Anspriiche.l bis 3, 
gekennzeichnet durch die Merkmale: 

— an der Federklammer (54) ist zumindest an 
einem der Schenkei (57) ein weiteres Veranke- 
rungselement (62) vorhanden, 

— das weitere Verankerungselement ist be- 
vorzugt als Zunge (62) ausgebildet, 

— die nach auBen ausgeklinkt ist und 

— deren Zungenende (63) vom Steg (55) 
der Federklammer (54) weggerichtet ist, 

— bevorzugt ist am anderen Schenkei (56) 
noch ein weiteres Verankerungselement vor- 
handen, 

— das vorzugsweise als Ausnehmung (44) 
ausgebildet ist, 

— an einer im Bereich der Glasscheibe (11) 
vorgesehenen Innenverkleidung (65) fur die 
Karosserie (13) ist ein Randabschnitt (66) so 
ausgebildet, daB er zumindest im Bereich der ' 
Ausnehmungen (29) am Rahmen (12) fur die 
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FederkJammern (54) an der an die Glasscheibe 
(11) anschiieBenden Seite und an der von der 
Glasscheibe (11) abgekehrten Seite des Rah- 
mens (12) in die Ausnehmungen (29) hineinragt 
und an der Zunge (62) der FederkJammer (54) 5 
verankertist, 

— bevorzugt ist an dem Randabschnitt (66) 
auch ein Profilteil (72) vorhanden, der in den 
der Glasscheibe (11) naher gelegenen nutfor- 
migen Profilabschnitt (31) der Ausnehmungen 10 
(29) eingreift, 

— vorzugsweise ist dieser Profilteil (72) an der 
Ausnehmung (64) ann anderen Schenkel (56) 
der Federklammern (54) verankert. 

5. Scheibe nach einem der Ansprtiche i bis 3, ge- 15 
kennzeichnetdurch die Merkmale: 

— an der AuBenseite des Steges (75) der Fe- 
derklammern (74) ist als Verankerungselement 
eine sekundare Federklammer (79) vorhanden, 

— deren an die primare Federklammer 20 
(74) anschlieBender erster Langenab- 
schnitt (81) zumindest annahernd entge- 
gengesetzt zur Erstreckungsrichtung der 

- Schenkel (76. 77) der Federklammer (74) 

ausgerichtet ist und 25 

— deren zweiter Langenabschnitt (82) 
wenigstens zum Teil annahernd parallel 
zum Steg (75) der primaren Federklam- 
mer (74) ausgerichtet ist, wobei vorzugs- 
weise der Endabschnitt (83) dieses Lan- 30 
genabschnittes (82) vom Steg (75) einen 
kleineren iichten Abstand als der ubrige 
Teil dieses Langenabschnittes (82) hat, 

— bevorzugt wird die sekundare Federklam- 
mer (79) durch einen aus der primaren Feder- 35 
klammer (74) ausgeklinkten Flachenabschnitt 
gebildet, 

— an einer im Bereich der Scheibe (10) vorge- 
sehenen Innenverkleidung (84) fiir die Karos- 
serie (13) ist ein Randabschnitt (85) zumindest 40 
im Bereich der Ausnehmungen (29) am Rah- 
men (12) fiir die Federklammern (74) mit Ver- 
ankerungselementen (88) versehen, die vor- 
zugsweise als Halteleisten (89) ausgebildet 
sind, die auf die Ausbildung und Anordnung 45 
der sekundaren Federklammern (79) abge- 
stimmtsind. 

6. Scheibe nach einem der Anspriiche 1 bis 3, ge- 
kennzeichnet durch die Merkmale: 

— die Schenkel (96, 97) der Federklammern 50 
(94) haben eine solche Lange, daB nach ihrem 
Einsetzen in die Ausnehmungen (29) am Rah- 
men (12) der Steg (95) der Federklammern (94) 
von dem ihm zugekehrten Wandabschnitt der 
Ausnehmungen (29) einen Abstand hat, 55 

— im Steg (95) der Federklammern (94) ist 
zumindest eine Ausnehmung (96) vorhanden, 

— an einer im Bereich der Scheibe (10) vorge- 
sehenen Innenverkleidung (101) fiir die Karos- 
serie (13) ist ein Randabschnitt (99) so ausge- eo 
bildet, daB er zumindest im Bereich der Aus- 
nehmungen (29) am Rahmen (12) fur die Fe- 
derklammern (94) an der an die Glasscheibe 
(11) anschiieBenden Seite des Rahmens (12) bis 
an diesen heranreicht, 65 

— in diesem Bereich ist je eine der Federklam- 
mern (94) am Randabschnitt (99) der Innenver- 
kleidung (101) verankert. 
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— bevorzugt ist diese Federklammer (94) mit- 
tels eines Kunststoffvorsprunges (104) des 
Randabschnittes (99) an diesem verankert, der 
die Ausnehmung (98) am Steg (95) der Feder- 
klammer (94) durchdringt und in einem Kopf 
(105)endet. 

7. Scheibe nach Anspruch 6, gekennzeichnet durch 
die Merkmale: 

— der am Randabschnitt (99) der Innenver- 
kleidung (101) fur die Verankerung der Feder- 
klammer (94) angeformte Kopf (105) hat in Be- 
zug auf die Innenseite des Steges (95) der Fe- 
derklammer (94) eine Hohe, die zumindest an- 
nahernd gleich dem Abstand des Steges (95) 
von dem ihm zugewandten Wandabschnitt der 
Ausnehmung (29) ist 

8. Scheibe nach einem der Anspriiche I bis 3, ge- 
kennzeichnet durch die Merkmale: 

— an der AuBenseite des Steges (115) der Fe- 
derklammern (114) ist als Verankerungsele- 
ment eine Zunge (1 18) vorhanden, 

— die entgegengesetzt zur Erstreckungs- 
richtung der Schenkel (116, 117) der Fe- 
derklammer (1 14) ausgerichtet ist und 

— die vorzugsweise in ihrem Endbereich 
in Langsrichtung gespalten ist, wobei ihre 
Endabschnitte (121, 122) in voneinander 
abgekehrten Richtungen abgespreizt sind, 

— bevorzugt wird die Zunge (118) durch einen 
aus der Federklammer (114) ausgeklinkten 
Flachenabschnitt gebildet, 

— die Zunge (118) ist vorzugsweise im Werk- 
stoff eines Randabschnittes (129) einer Innen- 
verkleidung (124) der Karosserie (13) einge- 
betteL 
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